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Genderhinweis: Aus Griinden der besseren Lesbarkeit wird in einigen Fallen auf die gleichzeitige
Verwendung maskuliner und femininer Sprachformen verzichtet. Wenn Sie also von Verkehrsteilnehmer
oder Fahrzeugfuhrer lesen, dann meinen wir natirlich auch Verkehrsteilnehmerinnen und
Fahrzeugfuhrerinnen.
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Vorwort

In NRW gab es im Jahr 2015 mehr Verkehrsunfalle als im Jahr 2014. Auch im Kreis Hoxter
wurden 2015 im Stral3enverkehr mehr Menschen verletzt und getétet als im Vorjahr.

Diese Entwicklung fordert dazu auf, im Bereich der Verkehrssicherheit aktiv zu bleiben und auch

neue Wege zur Férderung der Verkehrssicherheit zu beschreiten.

Jede Verkehrsteilnehmerin und jeder Verkehrsteilnehmer kann einen guten Beitrag leisten. Die
StralRenverkehrsordnung ist keine willkurliche Reglementierung. Sie ist von A bis Z eine
Unfallverhitungsvorschrift. Regelkonformes Verhalten aller Verkehrsteilnehmer fuhrt zur

Unfallfreiheit. ,Keiner kommt um. Alle kommen an!
Killer Nr. 1 bleibt die nicht angepasste Geschwindigkeit!

Je hoher die Ausgangsgeschwindigkeit bei einem Verkehrsunfallgeschehen ist, desto schwerer

sind die Folgen.

Angenommen ein 100 km/h-Fahrer und ein 80 km/h-Fahrer fahren parallel die gleiche Strecke.
Sie sehen zur gleichen Zeit ein Hindernis und beginnen zeitgleich mit einer Volloremsung. Nach
der Wegstrecke, die der 100 km/h-Fahrer benétigt, um sein Fahrzeug auf 80 km/h zu verzdgern,
fahrt der 80 km/h-Fahrer (nur) noch ca. 40 km/h. Jeder kann sich gut vorstellen, dass der
Zusammenstol3 mit einem festen Hindernis mit 80 km/h erheblich folgenschwerer ist als ein
Aufprall mit 40 km/h.

Wirkung: Ausgangsgeschwindigkeit - Vollboremsung* - Restgeschwindigkeit
100 km/h runter auf 80 km/h nach 45,1 m - Aufprall mit 80 km/h
80 km/h: Restgeschwindigkeit bei 45,1 m: ca. 40 km/h -Unfallfolgen deutlich geringer

70 km/h: Restgeschwindigkeit bei 45,1 m: steht 2,1 m vor dem Hindernis -Unfall verhindert
1(trockene Fahrbahn, Bremsverzégerung 8 m/s?, 1 Sekunde Reaktionszeit)

Der 53. Deutscher Verkehrsgerichtstag vom 28. bis 30. Januar 2015 in Goslar formulierte in

seiner Empfehlung des Arbeitskreises IV ,Unfallrisiko Landstral’e“ unter Ziffer 2.:

Zur Reduzierung schwerer Unfélle soll die Regelgeschwindigkeit fir PKW und LKW
gleichermaf3en bei 80 km/h liegen. Dazu ist eine Umkehrung von Regel und Ausnahme bei der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit erforderlich. Entsprechend ausgebaute oder ertiichtigte
Stral3en kdnnen danach weiter fir Tempo 100 freigegeben werden.

Neben der Geschwindigkeitsproblematik wére ein weiterer Effekt einer solchen Regelung, dass
risikoreiche Uberholmanéver (PKW - LKW) iiberwiegend wegfallen und somit ein weiterer

Schritt in Richtung Verkehrssicherheit erreicht ist.
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Die Ablenkung des Fahrzeugfihrers von der eigentlichen Fahrtatigkeit ist ein weiteres
Problemfeld der Verkehrssicherheit. Hierbei ist nicht nur das Mobiltelefon oder Smartphone zu
betrachten. Neue Fahrzeuge verfligen Uber umfangreiche Fahrerassistenzsysteme. So hilfreich

sie in vielen Fallen sind, so geféahrlich ist die Bedienung dieser Systeme wahrend der Fahrt.

Der 53. Deutscher Verkehrsgerichtstag vom 28. bis 30. Januar 2015 in Goslar formulierte in

seiner Empfehlung des Arbeitskreises V ,,Ablenkung durch moderne Kommunikationstechniken'
unter Ziffer 1ll. und IV.:

lll. Technische Losungen kénnen einen wesentlichen Beitrag zur Vermeidung von
Ablenkungsunfallen leisten. Der Arbeitskreis fordert die Gesetzgeber auf, Rahmenbedingungen
fur Fahrzeughersteller, Produzenten von Informations-, Kommunikations- und
Unterhaltungsmitteln sowie flr Dienstanbieter zu schaffen, um die Mdglichkeiten situativer
Funktionsunterdriickung zu implementieren. Dies betrifft z.B. die Deaktivierung von manuellen
Zieleingaben oder die Sperre von Textnachrichten wahrend der Fahrt. Die Rekonstruktion

entsprechender VersttRe und Manipulationen muss technisch sichergestellt werden.

IV. § 23 StVO ist im Hinblick auf die technische Entwicklung nicht mehr zeitgemaR. Das betrifft
insbesondere die Begriffe ,,Mobil- oder Autotelefon” und den ausgeschalteten Motor sowie die
Beschrankung auf Aufnehmen oder Halten des Horers. Der Arbeitskreis fordert den
Verordnungsgeber zu einer Neufassung der Vorschrift auf. Diese sollte an die visuelle,
manuelle, akustische und mentale Ablenkung von der Fahraufgabe anknipfen. Die GeldbuR3e
sollte eine gestaffelte Erhéhung bei Gefahrdung sowie bei Schadigung vorsehen. Bei der

Neufassung ist auf eine bessere Nachweisbarkeit in der Praxis Riicksicht zu nehmen.

Mdogen Sie Ihr Ziel immer entspannt und gesund erreichen!

Das wiunscht Ihnen lhre Polizei im Kreis HOxter.

Norbert Lammers
Leiter Direktion Verkehr

Fur Rickfragen oder Hinweise nehmen Sie bitte mit uns Kontakt auf:
Kreispolizeibehtrde Hoxter

Direktion Verkehr

Tel.: 05271 962-1410

E-Mail: DirektionVerkehr.Hoexter@polizei.nrw.de
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Fur den eiligen Leser
Unfallzahlen und -tendenzen im Kreis H6xter auf einen Blick

2014 2015 Veranderung | Tendenz
Unféalle gesamt: 3.890 4.424 534 A
- Unfélle mit Personenschaden 399 420 21 A
Verunglickte 531 550 19 A
- Getotete 6 9 3 A
- Schwerverletzte 156 167 11 A
- Leichtverletzte 369 374 5 A
Kinder 42 37 -5 v
(unter 15 Jahre)
- Getotete 0 0 0
- Schwerverletzte 17 8 -9 v
- Leichtverletzte 25 29 4 A
- Schulwegunfélle 4 7 3 A
Junge Erwachsene 107 127 20 A
(18-24-Jahrige)
- Getotete 0 1 1 A
- Schwerverletzte 33 38 5 A
- Leichtverletzte 74 88 14 A
Senioren 57 64 7 A
(65 Jahre und élter)
- Getotete 0 3 3 A
- Schwerverletzte 25 25 0
- Leichtverletzte 32 36 4 A

Besondere Verkehrsbeteiligungen - Anzahl der Verunglickten

FulRgéanger 44 42 -2 v
- Getotete 2 0 -2 \
- Schwerverletzte 12 11 -1 v
- Leichtverletzte 30 31 1 A
Radfahrer / Pedelec 59 71/10 22 A
- Getotete 0 0/1 1 A
- Schwerverletzte 18| 16/2 0

- Leichtverletzte 41 55/7 21 A
Motorradfahrer 50 46 -4 v
(Gber 125 ccm)

- Getotete 3 0 -3 v
- Schwerverletzte 23 27 4 A
- Leichtverletzte 24 19 -5 v
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Verkehrsunfalle
Vergleich 2014 zu 2015 (und Langsschnitt 10 Jahre)

Anzahl Verkehrsunfalle

1108
399 420 420
Verkehrsunfalle gesamt Verkehrsunfalle mit Verkehrsunfalle mit Wildunfalle
Personenschaden Sachschaden

= 2014 m2015 =@ 10 Jahre

Die Gesamtzahl der Verkehrsunfalle ist im Vergleich zum Vorjahr um 534 Unfélle
(13,7 %) gestiegen. In allen Bereichen ist ein Anstieg zu verzeichnen.

Anzahl der verungliickten Personen

563
531 220

156 167 170

6 9 8

Getitete Schwerverletzte Leichtverletzte Gesamt

m2014 wm2015 =@ 10 Jahre

Im Jahr 2015 wurden im Kreis Hoxter neun Menschen im Stral3enverkehr getétet; drei mehr als
im Jahr 2014. Der Langsschnitt der letzten zehn Jahre mit acht Getdteten wurde damit ebenfalls
Uberschritten.
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Verkehrsunfallentwicklung der letzten 10 Jahre

Anzahl der Unfalle
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Vergleich der Haufigkeitszahlen
KPB Hoxter — Land NRW — 2015

Die Haufigkeitszahlen sind Relationszahlen (Formel siehe unten). Sie geben nicht die
tatsachliche Anzahl der verletzten Menschen wieder. Sie ermoglicht, verschiedene Behorden
miteinander zu vergleichen und eine Landesdurchschnittszahl darzustellen. Sie basiert auf der
Einwohnerzahl. Andere strukturelle Unterschiede, z. B. landlich, stadtisch, bleiben
unbericksichtigt. Im direkten Vergleich verschiedener Behdérden missen also noch weitere
Faktoren bericksichtigt werden.

g5 392
323

262

117

6 3

VHZ* GHZ* SHz* LHZ*
u KPB Hoxter Land NRW

Grundsatzlich ist die Gefahr im Kreis Hoxter bei einem Verkehrsunfall verletzt zu werden
geringer als im Landesdurchschnitt NRW. Die Wahrscheinlichkeit schwer verletzt oder getttet
zu werden, ist hoher als im Landesdurchschnitt.

Die Unfallfolgen ,schwer verletzt* und ,getétet” erklaren sich teilweise durch das ausgedehnte
Landstraf3ennetz im Kreis Hoxter mit den kurvenreichen Strecken, auf denen grundsatzlich 100
km/h erlaubt sind. Unfélle bei hoéheren Ausgangsgeschwindigkeiten haben eher schwere
Folgen. Die erlaubte Hochstgeschwindigkeit ist nicht immer die witterungs- und
situationsangepasste Geschwindigkeit.

Formel Haufigkeitszahl
Die VHZ ist eine Relationszahl, welche die Anzahl der verunglickten Personen einer bestimmten
Zielgruppe (z. B. Kinder, Junge Erwachsene, Senioren) im Verhéaltnis zu 100.000 Einwohnern darstellt.

Sie wird wie folgt berechnet: ~ Verunglickte x 100.000
Einwohnerzahl

*VHZ = Verunglicktenhaufigkeitszahl (gesamt)
*GHZ = Getoteten-Haufigkeitszahl

*SHZ = Schwerverletzten-Haufigkeitszahl
*LHZ = Leichtverletzten-Haufigkeitszahl
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Krelis Hoxter

dawvon
BAB

Verkehrsunfalllage

Verkehrsunfélle gesamt:

mit Personenschaden

dawon Getotete Personen
Schwenerletzte
Leichtwverletzte

mit Sachschaden

Verkehrsunfallfluchten
dawon aufgeklart

Wildunfalle

Personenschaden nach Altersstruktur
<15 Jahre (Kinder)
15 - <18 Jahre (Jugendliche)
18 - <25 Jahre (Junge Erwachsene)
25 - <65 Jahre (Erwachsene)
265 Jahre (Senioren)

Flache in gkm
(Stand 31.12.2014)

Einwohner
(Stand 31.12.2014)

StralRenlangen in km
(Stand: 01.01.2015)

Bundesstral3en
Landesstral3en
Kreisstralden
Gemeindestral3en

Kraftfahrzeugbestand
(Stand: 01.01.2015)

2013

4025
392

143
382

3633

636
367

1108

531
53
30
112

272
64

2014

3890
399

156
369

3491

608
362

1084

530
42
42
107
282
57

1201,42

142.770

2.603,3

9,0
202,1
328,2
459,2

1.604,9

103.329

2015

4424
420

167
374

4004

729
436

1353

550
37
26
127

296
64
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Kreisgebiet HOxter
Unfalllagebild mit Ortsbezug

Unfall-

Kreisgebiet Hoxter Unfallfluchten  Wildunfélle —hé&ufigkeits-
zahl

innerhalb geschl.
Ortschaften 635 13
auBerhalb geschl.
Ortschaften = fege
Gesamt 729 1353 3099
Im Gebiet fiir:
Hoxter 205 130 3008
Brakel 82 239 3649
Beverungen 70 91 2534
Bad Driburg 122 183 3665
Steinheim 64 74 2775
Nieheim 14 119 3242
Marienmiunster 7 81 2688
Warburg 130 158 3280
Borgentreich 22 140 2427
Willebadessen 13 138 2864

Verungliicktenhaufigkeitszahl
im Vergleich Stéddte - Kreis Hoxter

T g |L!QI1

) & o
; (f’ e, . & <
SN & “"‘ ‘5° é°° \&\"’ & &"* e
oS & 3 o
@'b

EAHZ Stadte esmHZ Kreis Hoxter

")

_&QJ
i <
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Verkehrsunfélle (VU) mit Getoteten
2015 = 9 Getotete bei 9 VU
2014 = 6 Getotete bei 6 VU
2013 = 6 Getotete bei 5 VU
Idf Datum S . . N
N Uhrzeit Ortlichkeit Beteiligung Getotet Alter
06.02.2015 B 252, AB 63, Km 1,390 .
01 1350 Peckelsheim PKW/PKW PKW-Fahrerin 80
Beverungen, Feldweg
02 27'?2,'52815 Waldgebiet Eisberg mit 2 Al\_noh';n emn Treckerfahrer 26
’ Gemarkung Hohenstein 9
07.04.2015 K 8, AB 1, Km 1,524,
03 22:03 Steinheim-Sandebeck Sattelzug LKW-Fahrer 45
05.05.2015 B 64, AB 52, Km 4,040,
04 06:22 Bad Driburg PKW/PKW PKW-Fahrer 39
12.07.2015 B 64, AB 64, Km 3,718, PKW /
o 03:44 Hoxter RTW PKW-Fahrer 23
24.07.2015 B 83, AB 73, Km 2,241 zwischen
06 14:25 Stahle und Heinsen LKR LKR-Fahrer 50
18.09.2015 L 838, AB 11, Km 3,189 LKW bis 3,5t/
07 19:15 zw. Blihne und Haarbriick Pedelec Pedelec-Fahrer 64
L954, AB 5, Km 2,050 /B 64
08 27'10_'2015 Abfahrtsarm PKW/Mofa Mofa-Fahrer 82
15:35 ;
Bad Driburg
09 30.11..2015 L 823, AB 5,'Km _0,004/ K73 PKW/PKW PKW.-Beifahrer 73
07:48 Steinheim

Im Jahr 2015 starben bei neun Verkehrsunfallen neun Menschen. Davon stammen sieben
Personen aus dem Kreis Hoxter.

Drei der Unfalle ereigneten sich als Alleinunfalle ohne Beteiligung anderer Fahrzeuge.

Folgende Unfallursachen wurden festgestellt: Nicht angepasste Geschwindigkeit,

Vorfahrtverletzung, Fehler beim Abbiegen, Verstol3 gegen das Rechtsfahrgebot und Abkommen

von der Fahrbahn

Lfd.Nr.
AB

= Orientierung zur Kreiskarte auf der rechten Seite
= Abschnitt
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Verkehrsunfallorte mit Getoteten im Kreis Hoxter
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Verkehrsunfalle mit Flucht

Bei den im Jahr 2015 insgesamt 4.424 polizeilich registrierten Verkehrsunfallen im Kreis Hoxter
entfernte sich der Verursacher in 734 Fallen, dies entspricht 16,5 %. Jeder sechste
Unfallverursacher machte somit nicht die erforderlichen Angaben zu seiner Unfallbeteiligung.

Mehr als die Halfte der Fliichtigen (Aufklarungsquote: 63,2 %) wurden jedoch ermittelt. Bei den
Verkehrsunfallfluchten mit Personenschaden belauft sich die Aufklarungsquote sogar auf
82,9 %.

Anzahl der Fliichtigen nach Verkehrsunféllen mit Flucht
Aufkldarungsquote
800 90,0
700 1 800
500 4 + 70,0
+ 60,0
500 -
= + 500 ¢
S 400 N
2 1 400 2
300 -
+ 30,0
200 - 1 200
100 | + 10,0
0 - ‘ ' ' ' 0,0
2011 2012 2013 2014 2015
‘ E== Fluchtige gesamt E==aFlichtige PSU —m—AQ Gesamt ==s=AQ PSU ‘
Aufklarungsquote Verkehrsunfalle mit Flucht
Vergleich KPB Hoxter - Bezirk OWL - Land NRW
65,0 63,2
60,0 o
55,0 +
50,0 + 46.2 47,4 47,8
45,0 ~ T~
46,6 45,6 470 46,1 1"
40,0 . . . .
2011 2012 2013 2014 2015
—#— HoOxter —e— OWL Land
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Wildunfalle gesamt und davon mit Personenschaden
2011 bis 2015

12 + 1329 T 1600
l_ 1353
10 1 ll T 1400
1053 10 1084 + 1200
8 + 9
1108 T 1000
6 -+ 800
l T 600
4 4 + 400
2 -+
- 200
1
0 f f f f 0
2011 2012 2013 2014 2015
B schwerverletzte Personen leichtverletzte Personen Wildunfélle gesamt

Aufgrund des Waldreichtums des Weserberglandes und damit einhergehendem hohen

Wildbestand kommt es relativ hdufig zu Verkehrsunféallen mit Wild. Die Gesamtzahl der

Wildunfalle ist um 24,8 % angestiegen. Die Anzahl der bei Wildunfallen leicht verletzten
Personen erhdhte sich um funf, die der schwer verletzten Verkehrsteilnehmer um sechs
Personen.

Ubersicht der besonders mit Wildunfallen belasteten Streckenabschnitte
2014 2015
Stral3el AB Strecke Anzahl | Anzahl
B] 252| 76 |Brakel, L836 (Emder Hohe) L 825 (Bellersen) 20 26
B| 252 80 |Nieheim, L755 (Bredenborn) L 616 (Eichenkrug) 10 16
B| 64 | 53.2 |Bad Driburg, K18 (Brakel Str.) Herste, K19 (Rtg .Schmechten) 8 10
B| 241] 10 |Borgentreich, K16 (Litgeneder) |K30 (Borgentreich) 7 8
B| 241] 18 |Beverungen, L890 (Roggental) |L838 (Haarbriick) 9 7
Bl 7 | 168 |Warburg, K14 (Ossendorf) B252 (Rtg. BAB) 11 11
B|l 7 ]|162.2|BAB AS Marsberg Scherfeder Wald (Einm. Wrexen) 18 16
K| 18 5 |Bad Driburg, K9 (Alhausen) K2 (Albrock) 33 34
K] 18 | 10 |Brakel, K 39 (Hembsen) L890 (Dreieck Bosseborn) 18 22
L] 755] 22 |Nieheim, L951 (Merlsheim) K3 (Oeynhausen) 15 17
L] 828] 3 |Borlinghausen (2. Abfahrt) Willebadessen, L763 11 16
L] 828] 4 |Willebadessen, L763 Neuenheerse, L954 13 24
L] 763] 15 |Peckelsheim Eissen, K33 Borgentreich K 30 8 5
L] 954] 11 |Reelsen, L951 (Schloss Reelsen]Langeland, L755 (Bahngleise) 7 5
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Kinder

Hierunter zahlt man alle Verkehrs-
teilnehmer im Alter unter 15 Jahren.

Kinder bedurfen der besonderen

Rucksichtnahme durch alle anderen Verkehrsteilnehmer. Die Blickperspektive der Kinder ist
deutlich anders als bei Erwachsenen. Geschwindigkeiten herannahender Autos werden nicht
richtig eingeschatzt und mit plotzlichen Richtungsanderungen muss bei Kindern gerechnet
werden. Sie werden aufgrund ihrer geringen Korpergré3e schlecht wahrgenommen und sind
deshalb als FuRganger oder Radfahrer besonderen Gefahren ausgesetzt.

Der Anteil von Kindern an der Bevdlkerung im Kreis Hoxter liegt bei 13,5 %.
Bei einer Gesamtbevdlkerung von 142.770 Einwohnern leben im Kreis Hoxter 19.319 Kinder
(Stand: 31.12.2014).

Im Jahre 2015 verungliickten insgesamt 550 Verkehrsteilnehmer, davon 37 Kinder. 6,7 % der
Gesamtverunglickten im Kreis Hoxter sind somit Kinder. 19 waren als passive
Verkehrsteilnehmer und somit ohne eigenes Zutun in das Unfallgeschehen verwickelt.

Die Verunglicktenhaufigkeitszahl® fir Kinder ist sowohl im Land NRW als auch in der KPB
Hoxter im Vergleich zum Vorjahr gesunken.

Verungliicktenhaufigkeitszahl' Kinder

350
292
300 - 284 272
262 263 262
250 247
214
200 | 192
153
150 -
100 -
50
0 1 T T T T
2011 2012 2013 2014 2015
OKreis Hoxter OLand

1 Definition siehe Anlage 1
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Anzahl verungliickter Kinder
10 Jahresentwicklung

\63 61
NN AN
\ / \ [ \®
2 I\

{9
<

42

37

V33

2006 2007 2008 2008 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Im Rahmen der aktiven Verkehrsbeteiligung verungliickten
2 Kinder als Ful3géanger
16 Kinder als Radfahrer

Im Rahmen der passiven Verkehrsbeteiligung verungliickten
17 Kinder als Mitfahrer in Personenkraftwagen

1 Kind als Mitfahrer in einer landwirtschaftlichen Zugmaschine
1 Kind als Mitfahrer im Bus

Verungliickte Kinder
2014 - 2015

0 0

Anzahl getdtet schwerverletzt leichtverletzt
m2014 @2015
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Junge Erwachsene

“Junge Fahrer im Alter von 18 bis 24 Jahren haben das mit Abstand héchste Unfallrisiko im
StralRenverkehr.

Gemessen an ihrem Bevolkerungsanteil verursachen sie tberproportional viele Unfélle. Viele
18-Jahrige verbinden mit dem Fihrerschein ein Stlick gewonnene Freiheit. In diesem Alter ist es
ein naturliches Bedurfnis, der Berufs-, Schul- und Ausbildungswelt durch Mobilitat zu entfliehen
und “Fun und Action® in Diskotheken oder bei anderen Veranstaltungen zu suchen.

Vielfach fuhren in dieser Altersgruppe Faktoren wie Unerfahrenheit, riskante Fahrweise,
Geltungsbedurfnis, Leichtsinn und Geschwindigkeitsiberschreitungen immer wieder zu
schweren Verkehrsunfallen.

Bei 958 (21,7 %) der insgesamt 4.424 Verkehrsunfélle waren Junge Erwachsene im Alter von
18 - 24 Jahren beteiligt. 739 Unfélle, davon 97 Personenschadensunfélle wurden durch Junge
Fahrer verursacht.

127 Menschen im Alter zwischen 18 und 24 Jahren verungliickten bei Verkehrsunféllen. Somit
sind 23,1 % der im Stra3enverkehr Verunglickten der Bevoélkerungsgruppe der Jungen Fahrer
zuzuordnen. Das bei einem Bevolkerungsanteil von nur 8,0 %.

Ein Junger Fahrer wurde todlich verletzt. Die Verungliicktenhaufigkeitszahl* der Jungen Fahrer
ist im Land NRW von 904 (Vorjahr) auf 779 gesunken. Im Kreis Hoxter war ein Anstieg von 937
(Vorjahr) auf 1.111 zu verzeichnen.

Verungliicktenhaufigkeitszahl 'Junge Erwachsene
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Anzahl der verungliickten Jungen Erwachsenen

2006 - 2015
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Von den insgesamt 127 verunglickten ,Jungen Fahrern® waren 96 als aktive Verkehrs-
teilnehmer unterwegs.
Die Hauptunfallursachen bei den verungliickten “Jungen Fahrern® im Jahre 2015 waren

40 mal - Uberhohte / nicht angepasste Geschwindigkeit
15 mal - Missachtung der Regeln beim Abbiegen oder Wenden
13 mal - Missachtung der Vorfahrt bzw. Vorrangregelungen

In 4 Fallen wurde Alkohol- bzw. Drogenbeeinflussung festgestellt.
Von den verunglickten ,Jungen Erwachsenen® waren 74 Manner und 53 Frauen.

Verungllickte Junge Erwachsene
in ausgewahlter Verkehrsbeteiligung

mot. Zweirader PKW Radfahrer FuBganger

@2013 m2014 m2015
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Senioren

Zur Zielgruppe der Senioren zahlt man alle Verkehrsteilnehmer ab dem 65. Lebensjahr.

Als Altersgruppe mit einem bestéandig wachsenden Anteil an der Gesamtbevdlkerung nimmt die
Anzahl von Kraftfahrern, vor allem auch Kraftfahrerinnen, im Seniorenalter kontinuierlich zu.
Wichtig ist dabei, dass diese Personen als Verkehrsteiinehmer die Vielzahl von
Wahrnehmungen gleichzeitig aufnehmen, verarbeiten und umsetzen kénnen. Hier profitieren sie
von ihrer Lebenserfahrung, die ihnen hilft, viele Situationen souveran zu meistern.

Dies kann jedoch nicht dartber hinwegtauschen, dass mit zunehmendem Lebensalter kérper-
liche Veranderungen eintreten, die eine Teilnahme am Verkehr erschweren kdnnen. Korperliche
Fahigkeiten wie Sehen, Héren und Reaktionsfahigkeit lassen nach.

Im Kreis Hoxter gehoren 30.497 Personen der Altersgruppe der Senioren an. Bei einer Ein-
wohnerzahl von 142.770 bedeutet dies ein Bevdlkerungsanteil von 21,3 %.

Im Jahre 2015 verunglickten im Kreis HOxter 550 Verkehrsteilnehmer, davon waren 64
Personen 65 Jahre und alter. Drei Senioren wurden bei Verkehrsunféllen getotet. Dies bedeutet,
dass 11,6 % aller Verungliickten im Kreis Hoxter der Zielgruppe der Senioren angehdrten.

Im Land NRW ist die Verungliicktenhaufigkeitszahl* der Senioren von 258 im Jahr 2014 auf 249
im Jahr 2015 gesunken. Im Kreis Hoxter ist eine Erhdéhung von 192 auf 210 zu verzeichnen.
Gleichwohl verungliickten im Kreis Hoxter durchschnittlich weniger Senioren als im Land NRW.

Verungliicktenhaufigkeitszahl ' Senioren
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Anzahl der verungliickten Senioren
2006 - 2015
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Verungliickte Senioren
in ausgewdhlter Verkehrsbeteiligung

39

mot. Zweirdder PKW Radfahrer FuRgédnger
m2013 m2014 m2015
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beteiligten Senioren
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FulRganger

FulRganger sind die ,schwachsten” Verkehrsteilnehmer. Werden sie in einen Verkehrsunfall ver-
wickelt, so erleiden sie regelmafig Verletzungen. Daher ist seitens der Kraftfahrzeugfuhrer
gegenuber FuRgangern eine besonders riicksichtsvolle Fahrweise geboten.

Die Gesamtzahl der verunglickten Ful3ganger ist im Vergleich zum Vorjahr leicht gesunken.
Kein Ful3ganger wurde tddlich verletzt.

Verkehrsunfille (VU) FuBganger

52
46 44 42
30 31
12 11
-t

Anzahl VU Verungllckte Getédtete Schwerverletzte Leichtverletzte
Fullganger

m2014 @2015

Altersstruktur unfallbeteiligter FuRganger

27

B
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Rad- / Pedelecfahrer

Verkehrsunfille (VU) Rad- / Pedelecfahrer

100

81

18 18

10

o 1 1 2

Anzahl VU

VerunglUckte Getotete Schwerverletzte

@m2014 @2015 odavon Pedelec

Leichtverletzte

Die Gesamtzahl der Verkehrsunfalle mit Rad- / Pedelecfahrerbeteiligung sowie die Anzahl der
dabei Verungliickten erhthte sich gegeniiber dem Vorjahr. Seit 2015 werden Pedelecs als
eigenstandige Verkehrsbeteiligung registriert. Im Jahr 2015 wurde ein Pedelecfahrer bei einem

Verkehrsunfall getotet.

Altersstruktur unfallbeteiligter Rad- / Pedelecfahrer

19
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Motorisierte Zweiradfahrer

Verkehrsunfille (VU) mot. Zweirader

122 122

34 44
3 2
Anzahl VU Verunglickte Getétete Schwerverletzte Leichtverletzte
mot.
Zweiradfahrer m2014 @m2015
Verungliickte mot. Zweiradfahrer
entsprechend der Verkehrsbeteiligung
46 45
12 12
9 . 8 -9
4
2
___=m , M
Kleinkraftrad Mofa 25 E-Bike Kraftrader Leichtkraftrad Kraft- /

Metorroller
@2014 @2015

Altersstruktur unfallbeteiligter
motorisierter Zweiradfahrer

15 - 17 Jahre

18 - 24 Jahre 25 - 64 Jahre > 65 Jahre
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Schulwegunfalle?

2011 2012 2013 2014 2015

B Getdtete @Schwerverletzte Oleichtverletzte M@gesamt

Schulwegunfalle mit Flucht

Eine 14-jahrige Schiilerin verletzte sich leicht, als sie mit ihrem Mountainbike einen Radweg
befuhr und gegen die Beifahrertlir eines PKW stiel3. Die Beifahrerin des PKW hatte die Tur
plotzlich geodffnet. Nachdem sich die Beifahrerin zunédchst um die Schilerin gekiimmert hatte,
entfernte sie sich von der Unfallstelle genauso wie der Fahrer des PKW, ohne weitere
Feststellungen zum Unfall ermdglicht zu haben.

Um einen Zusammenstol3 mit einem PKW, der aus einem verkehrsberuhigten Bereich auf die
Fahrbahn einbiegen wollte, zu verhindern, bremste ein 12-jahriger Fahrradfahrer sein Fahrrad
so stark ab, dass er stirzte. Der Junge, der den Radweg entlang der Ubergeordneten Stral3e
benutzt hatte, verletzte sich leicht. Der PKW-Fahrer entfernte sich vom Unfallort, ohne sich um

das Kind zu kiimmern.

1Schulwegunfalle:

Schilerinnen und Schiler im Alter von 6-14 Jahren, die in der Zeit von 06:00-18:00 Uhr auf direktem
Weg von der Wohnung zum Ort regelméRiger schulischer Veranstaltungen oder zuriick aktiv beteiligt
sind.
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Anzahl der Personenschadensunféalle mit Hauptunfallursachen?
(Auszug)

In 384 Fallen handelte es sich bei dem begangenen Verstol3 des Fahrzeugfuhrers um eine
Hauptunfallursache, die zum Verkehrsunfall flihrte.

147

Geschwindigkeit Vorfahrt/\orrang Alkohol/Drogen Uberholen

m2014 @2015

Grundsatzlich wird in der Statistik die Ursache registriert, die den Hauptgrund fir den
aufgefiihrten Unfall darstellt. Soweit eine andere Ursache als Hauptgrund eingestuft wurde,
sollte dies jedoch nicht dartber hinwegtéauschen, dass bei den anderen Hauptunfallursachen
haufig die Geschwindigkeit als zweite (weitere) Ursache hinzukommt. Aus dieser Erkenntnis
resultiert die Notwendigkeit, MaRnahmen zu ergreifen, um die gefahrenen Geschwindigkeiten zu
senken.

Durch Aufklarungskampagnen soll die Einsicht des Verkehrsteilnehmers fur eine gefahren-
bewusste, defensive Verhaltensweise gefordert werden.

Polizeilich festgestelltes gefahrliches Verhalten flihrt konsequent zu repressiven MalRhahmen
gegen den Einzelnen zum Wohle aller.

1Hauptunfallursachen sind:

- nicht angepasste Geschwindigkeit oder Uberschreiten der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
- Nichtbeachten der Vorfahrt oder des Vorranges

- Teilnahme am StraRenverkehr unter Einfluss von Alkohol und / oder Drogen

- Fehler beim Uberholen oder Fahrstreifenwechsel

- Fehler beim Abbiegen / Wenden

- ungenugender Sicherheitsabstand

- falsches Verhalten von Ful3gangern

- falsches Verhalten gegeniiber FuRgangern
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Verkehrsunfalle unter dem Einfluss von Alkohol oder Drogen

Nach wie vor ist der Alkohol in allen
Industriestaaten  die  Gesellschaftsdroge
Nummer eins. In Deutschland wird die Zahl
der Alkoholabhangigen vom
Bundesministerium fur Gesundheit mit etwa
1,8 Mio. angegeben. 9,5 Millionen Menschen
in  Deutschland konsumieren Alkohol in
gesundheitlich riskanter Form.

Die Anzahl der festgestellten Alkoholfahrten
mit Verkehrsunfall ist im Vergleich zum letzten
Jahr gesunken.

Anzahl der Verkehrsunfalle unter Alkoholeinwirkung

2013 2014 2015
KPB 50 39 33
PW Hoxter 24 13 17
PW Bad Driburg 14 11 8
PW Warburg 12 15 8

Drogen

Im Jahr 2015 wurde bei vier Verkehrsunféllen im Kreis Hoxter als
Ursache Drogenkonsum festgestellt.

Konsumenten von Drogen oder Medikamenten sollten in diesem
Zusammenhang bedenken, dass sich die Wirkstoffe der
verschiedenen Drogen nicht so schnell und vollstandig im Blut
abbauen wie Alkohol und dass der Mischkonsum mit Alkohol
unvorhersehbare Wirkungen erzielen kann.

Anzahl der Verkehrsunfalle unter Drogeneinwirkung

2013 2014 2015
KPB 5 5 4
PW Hoxter 3 1 3
PW Bad Driburg 1 1 0
PW Warburg 1 3 1
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Verkehrssicherheitsarbeit der Kreispolizeibeht6rde Hoxter

Das vorrangige Ziel polizeilicher Verkehrsunfallpravention ist die Reduzierung von
StralRenverkehrsunfallen und die Minderung ihrer Folgen. Sie wendet sich dabei nach dem
Prinzip des lebenslangen Lernens an alle Alters- und Zielgruppen, in erster Linie aber an
besonders gefahrdete Verkehrsteilnehmer wie Kinder, junge Fahrer und Senioren. Durch
diese Zielgruppenarbeit soll das Bewusstsein fir die eigene Verantwortung im Stral3enverkehr
gescharft, positive Verhaltensmuster identifiziert und ricksichtsvolles Verhalten gefordert
werden. Seit drei Jahren gehért auch der Opferschutz nach schwerwiegenden
Verkehrsunfallen zum Aufgabenfeld

der Praventionsdienststelle. Durch diese besondere Konfrontation mit dem Leid, das durch
einen Verkehrsunfall pl6tzlich und unerwartet auf eine Vielzahl von Beteiligten, Angehdérigen und
Freunden hereinbricht, erhalten alle Bemiuhungen, Verkehrsteilnehmerinnen und
Verkehrsteilnehmer zu einer umsichtigen und verantwortungsbewussten Verkehrsteilnahme zu
bewegen, noch mehr Bedeutung.

Bei der Wahrnehmung ihrer Aufgaben konnten sich die Verkehrssicherheitsberater auf ein tber
Jahrzehnte gewachsenes und bewahrtes Netzwerk mit anderen Dienststellen, Behdrden,
Kindergarten, Schulen, Betrieben, Vereinen und Verb&nden stitzen. Dank dieser Netzwerke
gelang es, bewahrte Verkehrssicherheitskonzepte weiter zu entwickeln und auch im Jahr 2015
erfolgreich fortzusetzen.

I. Vorschulkinder / Kinder im Kindergarten

Die Aufgaben in diesem Bereich beinhalten die Vermittlung von Grundinformationen fur Kinder
als Erst-Teilnehmer am StraBenverkehr (einschl. Kindergartenweg - Training), aber auch
generell der Abbau von ,Kinderangsten‘. Weiterhin steht die Aufklarung der
Erziehungsberechtigten Uber altersspezifische Gefahren fur Kinder im Stral3enverkehr, als
Mitfahrer in Pkw und als Ful3ganger, sowie die Unterstitzung und Zusammenarbeit mit
Erziehern/innen bei der Verkehrserziehung im Mittelpunkt.

Das Konzept wurde unter dem
Projektnamen ,Jede Kinderhand
braucht eine Erwachsenenhand® in
Verbindung mit den an der
Erziehung beteiligten Institutionen
entwickelt.

Insbesondere wird mit den Erzieherinnen als Multiplikatoren neben der Theorie auch in
praktischen Ubungen nochmals verdeutlicht, dass Kinder ihre Umwelt und damit den
StraRenverkehr anders wahrnehmen als Erwachsene.
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Nahezu alle Schulanfanger aus den 96 Kindergéarten (201 Gruppen) und
deren Eltern haben an einem Training teilgenommen.

Den Eltern konnten zudem bei den Informationsveranstaltungen wertvolle Informationen fir Ihr

| I ol NI ceigenes sowie das Verhalten lhrer Kinder

i = | | vermittelt werden. Insbesondere wurde auf

die richtige Handhabung von

Ruckhaltesystemen (z. B. Gurt, Kinder-sitze)
hingewiesen.

[I. Kinder in der Grundschule

Hier liegt der Schwerpunkt der Sicherheitsarbeit in der Information der
Schulanfanger/Schulzweigwechsler als FuRgéanger (1. Schuljahr) und Radfahrer mit Hinweis
auf besondere Gefahren im Straf3enverkehr in der Freizeit und auf dem Schulweg.

Im 4. Schuljahr ist auch die praktische Radfahrausbildung enthalten, die unter Beteiligung der
erwachsenen Bezugspersonen im offentlichen StraRenverkehr durchgefiihrt wird. Im Rahmen
der Radfahrausbildung werden Informationen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit fur
Kinder vermittelt.

Alle 63 Klassen in 23 Grundschulen/ Teilstandorten wurden beschult (1.354 Schuler/-innen).

DarlUber hinaus erfolgt in Zusammenarbeit mit Lehrern/- innen die Verkehrserziehung sowie
Aufklarung von Erziehungsberechtigten Uber altersspezifische Gefahren von Kindern im
StralRenverkehr.

[ll. Férderschulen

Durch bedarfsorientierte Sonderpadagogik an Forderschulen, werden den Schilern mit
Einschrankungen Verkehrssicherheitsthemen vermittelt und dadurch deren Sicherheit und
Selbststandigkeit im Stral3enverkehr verbessert.

IV. Sekundarstufe | + 11 / ,,Junge Erwachsene® (18-24 Jahre)

In diesem Segment werden die Schiler dber ihre altersspezifischen Gefahren im
StralRenverkehr, insbesondere als Zweiradfahrer und Gber die Auswirkungen von Alkohol- und
Drogengenuss informiert. Das Ausleben von Aggressionen und Imponiergehabe wurden dabei
ebenfalls intensiv thematisiert.
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Weiterhin  werden verhaltensorientiert Fahranfangerinformationen vermittelt und die
Zusammenhdnge zwischen Einstellungen, Verantwortungsbewusstsein und Fahrverhalten
dargestellt.

Die Unterstitzung und die Zusammenarbeit mit Lehrern/-innen ist in diesem Themenfeld
forderlich und unerlasslich.

Im Bereich der ,Jungen Erwachsenen® wurden
auch in Zusammenarbeit mit dem Berufskolleg
Brakel Veranstaltungen durchgefihrt, in denen je
15 - 20 junge Erwachsene in Gesprachsrunden
Uber spezielle und diese Altersgruppe betreffende
Risiken im Stralenverkehr informiert wurden. Das
Programm wurde in 22 Klassen mit insgesamt ca.
520 Schilern/innen absolviert.

Begleitend wurde die Ausstellung , Stralen —
Unorte des Sterbens® den Schilern naher
gebracht.

Auch in unterschiedlichen ortsansassigen Firmen wurden ,Junge Fahrer in Kleingruppen
erreicht.

An dem Theresia-Gerhardinger Berufskolleg in
Rimbeck wurde ein spezielles
Schulungsprogramm zum Thema Mobilitat im Alter
an die angehenden Heilerziehungshelfer
herangebracht. Hierzu wurde der gerontologische
Testanzug (G.E.R.T.) eingesetzt. Dies wurde von
den meisten jungen Erwachsenen als tief
greifende Erfahrung aufgenommen.

V. Senioren

Themenschwerpunkte lagen hier im Jahr 2015 in der Aufklarung Uber altersspezifische
Gefahren und der Vermittlung vorbeugender Verhaltensempfehlungen, insbesondere als Pkw-
Fahrer.

In den Seniorenveranstaltungen, die Uber Vereine, kirchliche Einrichtungen und Verbande
geplant wurden, erreichten die Verkehrssicherheitsberater ca. 280 Personen. Die Aspekte der
Verkehrsteilnahme als Fahrradfahrer und FuRganger wurden bei dieser Gelegenheit ebenfalls
thematisiert.
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VI. Menschen mit Einschrankungen
Auch im Jahr 2015 wurde die Polizei als Kooperationspartner in unterschiedlichen Einrichtungen
tatig. Hier wurde mit Kleingruppen das verkehrsgerechte Verhalten im Stra3enverkehr getibt.

Im Laurentiusheim in Warburg wurde mit Kleingruppen eine intensive Radfahrausbildung
durchgefuhrt. Hier, wie auch an den Foérderschulen im Kreis Hoxter, wurden die Kinder in
kleinen Schritten auf die Teilnahme am StralRenverkehr mit dem Fahrrad vorbereitet.

VII. besondere Aktionen

- Crash Kurs

- Programm ,Up to you mit Bus & Bahn“ an Schulen (Busschule)
- Motorradaktionstag Abtei Marienmiinster

- Fahrradaktionstag Hoxter

- Zusammenarbeit mit der Jugendgerichtshilfe

- Kinderferienpassaktionen im Kreis Hoxter

- Sonder- und Wegerechte bei der Feuerwehr und Rettungsdienst
- Elternveranstaltungen in Sachen ,Walking Bus®

- Tagesseminare Annenhofklink Steinheim

- Tag der Sicherheit bei der Feuerwehr Steinheim

- Prasenz auf der Warburger Oktoberwoche

Nordrhein-WESth/m.r

Kreis Hoxter
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Fahrradaktionstag

Informieren und Ausprobieren beim Aktionstag der Polizei am
10. Mai 2015 an der Weserpromenade in Hoxter

Unter diesem Motto stand der zweite Fahrradaktionstag der
Kreispolizeibehtrde Hoxter. Am Sonntag, den 10. Mai 2015,
bot die Polizei auf der Weserpromenade ein
abwechslungsreiches Programm. Vielféltige Aktionen und
Informationen fur die ganze Familie rund ums Thema
Fahrrad .

Direkt am Radweg R 1 in HOxter platziert, lud die Behotrde
zum Informieren und Ausprobieren ein:

o Eine Fachfirma bot einen Fahrradservice an, E-Bikes konnten getestet werden.

e Codierungen gegen den Diebstahl konnten bei Vorlage des Ausweises und der
Kaufquittung vorgenommen werden.

e Abgerundet wurde das Programm mit Infostdnden rund ums Rad.

e Der Kreis Hoxter und die Verkehrswacht Hoxter unterstiitzten die Aktion vor Ort.

w@ POLIZEI
ST oo rtaen
BL10, Krets Moxter

Der vierte Fahrradaktionstag in 2016 findet statt am

Samstag 07. Mai 2016
11 - 17 Uhr
Schulzentrum
Borgentreich

Rad fahren - Helm tragen - Eine gesunde Gewohnheit!
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Motorradaktionstag der Kreispolizeibehdrde Hoxter

Der Kreis Hoxter ist durch seine kurvenreichen Landstral3en und der reizvollen Landschaft ein
touristisch beworbener Anziehungspunkt flr Motorradfahrer jeden Alters und Uber regionale
Grenzen hinaus bekannt.

Die Biker unterliegen aber auch mit ihren B ol ol
unterschiedlichen  Erlebnisinteressen  und
Erfahrungen besonderen Gefahrenlagen im
Stral3enverkehr. Um die Motorradfahrer fit zu
machen und fir Gefahren zu sensibilisieren,
veranstaltet die Polizei jeweils zum
Saisonbeginn  einen  gro3  angelegten
Motorradaktionstag.

Praktische Bremsen- und Kurventrainings unter professioneller Anleitung bieten die Hilfen, das
Motorrad unter Beachtung der eigenen
Fahreigenschaften sicher im StralBenverkehr zu
bewegen. An Informationsstanden sind umféangliche
Tipps und Hinweise zur motorradspezifischen
Verkehrssicherheit im Gesprach mit Motorradfahrern
der Polizei zu erfahren. Videomaterial und die
Ausstellung ,Strallen — Unorte des Sterbens“ geben
. ~ Einblicke in reale Unfall- und Gefahrensituationen.
~ Ausfahrten mit Polizeibegleitung und Ausstellungen zur

Motorradsicherheit, Ausstattung und Technik erganzten das Angebot fir Biker.

Im Jahr 2015 fand dieser Motorrad-Aktionstag an der Abtei Maienmunster statt. Traditionell ist
der Tag verbunden mit der touristischen Biker-Saisonerdffnung der Gesellschaft fir
Wirtschaftsforderung im Kreis Hoxter.

o petined arw dehemstor ‘w POLIZEI

. . MOTORRAD-AKTIONSTAG
Der Motorradaktionstag 2016 ist am Broms. und Kurventraining durch

Seh-undReaktionstest. ErsteHilfebeiUnféllen
ichérheitsbekleidung - Motorrader - Info-Sténde

Samstag, den 23. April 2016 K. J'}osmm,fs

” FAHRTRAINING
0

10:30-17:00 Uhr
am Motorradtreff ,Tonenburg*
in Hoxter-Albaxen. L

Abtei Marienmiinster
37696 Marienminster, Abtei Marienminster 3

Anmeldungen zu den Ausfahrten und kostenfreien Trainings:
www.bikerregion.de
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Unfallhdufungsstellen 2015

Auf Grundlage der allgemeinen Verwaltungsvorschrift zu § 44 StraBenverkehrsordnung ist die
Polizei per Erlass zur Mitarbeit in der Unfallkommission aufgerufen. Die Arbeit der
Unfallkommission ist eine gemeinsame Aufgabe von Stralenverkehrs-, Polizei- und
StraRenbaubehorden mit dem Ziel, die Verkehrssicherheit zu erhéhen und
Stral3enverkehrsunfalle zu verhindern.

Aufgabe der Polizei in diesem Zusammenhang ist die Identifizierung von Unfallhaufungsstellen
durch Auswertung des Unfallgeschehens anhand bestimmter Richtwerte.

Basis hierfur sind die Unterlagen zu allen von der Polizei aufgenommenen Verkehrsunfallen der
letzten 5 Jahre. Die mittlerweile computerbasiert erstellten Unfalltypensteckkarten erleichtern die
Suche nach mdglichen Unfallhdufungsstellen. Die Analyse des Unfallgeschehens unter
Beriicksichtigung der Ortlichkeit und ggf. die Erarbeitung von Verbesserungsvorschlagen ist Ziel
der anschlieBenden polizeilichen Voruntersuchung. Das Ergebnis wird neben den aufbereiteten
Unfallunterlagen den weiteren Mitgliedern der Unfallkommission (Straf3enverkehrsbehorde,
StraRenbaulasttrager) zur weiteren Uberpriifung und Analyse {ibersandt. Im Zuge gemeinsamer
Ortstermine werden anschlieRend die Untersuchungsergebnisse erortert und ggf. erforderliche
MalRRnahmen beschlossen. Die beteiligten Behérden sind an die gemeinsamen Beschliusse der
Unfallkommission gebunden und zu einer zeitnahen Umsetzung der MaZnahmen verpflichtet.

Im ersten Halbjahr eines jeden Jahres findet dann wunter der Leitung der
Strallenverkehrsbehdrde eine Sitzung der Unfallkommission mit dem Ziel der Erfolgskontrolle

(Vorher-/Nachher-Untersuchung) statt.

Fur das Jahr 2015 sind nachfolgende Unfallhdufungsstellen identifiziert worden.

Nr | Strae |Bereich Stadt Nahere Ortlichkeit

1 B 252 | Abschnitt 75 Brakel Nieheimer StralRe, Annenfeld

2 B 64 | Abschnitt 52/53.1 Bad Driburg | Abfahrtsarm L954

3 B7 |Abschnitt 165 \é\é?]rg#;%'e Kasseler Tor

4 B 64 | Abschnitt 59 Brakel zwischen Brakel und Hembsen

5 L 838 | Abschnitt 2 Warburg zwischen Daseburg und Rosebeck
6 L 946 | Abschnitt 3 Hoxter Zwischen Albaxen und Bodexen

7 B 64 | Abschnitt 66/67 Hoxter Abzweig K 45 nach Luchtringen

8 L 823 | Abschnitt 4/5 Steinheim Kreuzung K 73, Wébbeler Stral3e

9 L 890 |Abschnitt 4 Hoxter zwischen Ottbergen und Bosseborn
10 B7 Abschnitt 169 Warburg Kreuzung Industriestr./Paderborner Tor
11 B 64 | Abschnitt 66 Hoxter Albaxer Stral3e, Bereich Kiisterweg
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Unfallhdaufungsstellen im Kreis Hoxter
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Ablenkung im Stral3enverkehr

Die Teilnahme am StraBenverkehr erfordert von jedem Verkehrsteilnehmer hdchste
Konzentration. Gemeint ist hier nicht nur der Kraftfahrzeugfiihrer, sondern auch der
Fahrradfahrer sowie der Ful3génger.

Diese Konzentration ist nicht mehr gewahrleistet, sobald sich der Verkehrsteilnehmer in
irgendeiner Art und Weise ablenken lasst. Jeder kennt solche Situationen:

- ein wild gestikulierender PKW-Fahrer,
der offensichtlich in einem Gesprach mit
seinem Beifahrer vertieft ist

- der LKW-Fahrer, der wahrend der Fahrt
die Zeitung liest

- der jugendliche FufRRganger, der Uuber
einen Kopfhorer Musik hort und dadurch
seine  Umwelt nur noch bedingt
wahrnimmt

- der Autofahrer der am Radio einen
Sender sucht oder wahrend der Fahrt
das Navigationsgerat bedient

- der Fahrer, der wahrend der Fahrt das
beim  Béacker gekaufte  Brodtchen
auspackt und isst und dariber hinaus
vielleicht noch einen Kaffee dazu trinkt

Die Beispiele lassen sich noch beliebig lang fortschreiben.

Eine der haufigsten Ablenkungen, die man im Stra3enverkehr mittlerweile beobachten kann, ist
jedoch das Telefonieren oder gar das Lesen und Versenden von Nachrichten mit dem Handy
bzw. Smartphone.

Das menschliche Gehirn verarbeitet Informationen zu einer bestimmten (von Mensch zu
Mensch unterschiedlichen) Anzahl von Sachverhalten gleichzeitig. Wird diese Anzahl jedoch zu
grol3, so ist das Gehirn Uberfordert und es entsteht Stress. Ab diesem Zeitpunkt werden
einzelne Informationen nicht mehr adaquat verarbeitet, was im StraRenverkehr zu erheblichen
Gefahren flhrt.
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Etwa 90 Prozent der Informationen, die der Mensch empfangt, nimmt er tber die Augen wahr.
Beobachtet er also nicht die Verkehrslage, weil er zum Beispiel eine Nachricht auf dem
Smartphone liest oder schreibt, empfangt er in dieser Zeit 90 Prozent weniger an Informationen
Uber das aktuelle Verkehrsgeschehen, als es erforderlich wére.

Folgende Tabelle macht die Gefahr des Fahrens im ,Blindflug” deutlich:

Geschwindigkeit Zeit fur den Blick aufs Strecke im ,Blindflug”
Smartphone
50 km/h 3 Sekunden ca.42m
70 km/h 3 Sekunden ca.58 m
100 km/h 3 Sekunden ca.83m

US-amerikanische Forscher testeten Autofahrer
in einem Fahrsimulator, indem sie die Fahrer
wahrend der Fahrt telefonieren lieBen. Man
stellte eine stark verminderte Leistungsfahigkeit
fest. Die Fahrtuchtigkeit bei den Handynutzern
war ahnlich eingeschrankt, wie bei Fahrern mit
einem Blutalkoholwert von 0,8 Promille.t

Es ist immer haufiger zu beobachten, wie
Kraftfahrzeugfiihrer  plotzlich  unkoordinierte
Lenkbewegungen machen, ja sogar
.ochlangenlinie® fahren, als waren sie
alkoholisiert. Immer mehr Unfalle ereignen sich, deren Verursachung Rétsel aufgeben, wie zum
Beispiel das plotzliche Abkommen von der Fahrbahn, obwohl der Stralenverlauf gerade ist.
Oder der Verkehrsteilnehmer zeigt in einer Gefahrensituation keinerlei Reaktion, obwohl
eigentlich noch genug Zeit zum Reagieren gewesen ware.

Die Polizei prift bei Unféllen mit schweren Folgen zunehmend, ob eine Ablenkung als
Mitursache fir den Unfall in Frage kommen kann. Aus diesem Grund werden daher bei
entsprechenden Unféllen Handys, Smartphones oder &hnliche technische Gerdte vom
Unfallbeteiligten sichergestellt und ausgewertet.

Fazit: Die Polizei réat jedem Verkehrsteilnehmer die Teilnahme im Stralenverkehr ernst zu
nehmen und sich mit héchster Konzentration darin zu bewegen. Dazu zahlt nicht zuletzt der
Verzicht auf jede Ablenkung, sei es durch das Telefonieren, das Nachrichten schreiben oder
lesen, die Bedienung des Navigationsgerates, das Essen oder die angeregte Unterhaltung mit
dem Beifahrer wahrend der Fahrt.

1David L. Strayer, Frank A. Drews, Dennis J. Crouch: A Comparison oft he Cell Phone Driver and the
Drunk Driver (2006)
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Grol3raum- und Schwertransporte

Grolraum- und Schwertransporte mussen haufig durch
die Polizei begleitet werden. Um die Polizeikréfte zu
entlasten, erprobt NRW die Begleitung dieser
Transporte  durch  private  Unternehmen.  Ein
entsprechendes Pilotprojekt ist erfolgreich angelaufen.
Seit dem Start der Pilotphase Anfang 2013 haben
private Unternehmen in Nordrhein-Westfalen mehr als 900 Transporte begleltet Dabei
ist es weder zu Unféllen noch anderen negativen Zwischenfallen gekommen.

Die Rahmenbedingungen sehen die Begleitung von Grofdraum- und Schwertransporten
auf einzelnen, vorher definierten Fahrstrecken vor. Verkehrssichernde MalRnahmen
werden dem Transporteur durch verkehrsbehordliche Anordnungen Ubertragen. Die
Umsetzung derselben erfordern erhebliche Investitionen in Technik, Personal und
Ausstattung.

Die Zahl der polizeilichen Anhdrungen im Genehmigungsverfahren fir Grof3raum- und
Schwertransporte im Jahre 2015 hielt sich mit 4486 Fallen auf konstant hohem Niveau.
Die Autobahnabfahrten Warburg bzw. Marsberg an der A 44 sowie die B 7 und B 68 im
Bereich der Landesgrenze bei Warburg-Herlinghausen und Scherfede sind die
vorrangigen Aufnahme- und Ubergabeorte der hauptsachlich an Werktagen zur
Nachtzeit  laufenden  GroBraum- und  Schwertransporte.  Ausbau-  und
Repoweringmaflinahmen in den Windparks Paderborn-Lichtenau, Nieheim-Holzhausen
und Haarbrick haben einen Groldteil der insgesamt 277 polizeilich begleiteten
Schwertransporte ausgemacht.

GUS-Begleitungen im Kreis Hoxter
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Repressive MalRnahmen zur Bek&dmpfung der Verkehrsunfalle

Verkehrstuiberwachungen und die daraus resultierenden Maflinahmen wirken auch nach wissen-
schaftlichen Erkenntnissen auf Einstellungen und Verhaltensweisen der Verkehrsteilnehmer.

Von der Anzahl der MaRnahmen befindet sich die Kreispolizeibehdrde Hoxter im landesweiten
Vergleichsverhaltnis zu anderen Polizeibehérden im Mittelfeld.

Verwarn- | Verwarn- OWI- OWI- Straf- Straf-
gelder gelder Anzeigen | Anzeigen | anzeigen | anzeigen
2014 2015 2014 2015 2014 2015
Geschwindigkeit 12386 13143 3127 3076 0 0
Fehler beim Abbiegen/Wenden 96 35 3 6 0 0
Vorfahrt/Vorrang 83 71 48 95 0 0
Falsches Verhalten von
FuBgangern 29 20 0 0 0 0
Falsches Verhalten von 126 95 14 6 0 0
Radfahrern
Uberholen 38 57 249 241 3 2
Abstand 3 6 1 9 0 0
Alkohol u. andere 0 0 168 87 105 81
berauschende Mittel
Spezifische VerstoRRe
im gewerblichen
Personen- und 53 4 128 59 2 2
Guterverkehr
Gurtpflicht/
Kindertickhaltesysteme 1806 1700 106 101 0 0
Sonstige Verkehrsverstéie 2414 2471 1179 1397 227 212
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Anlage 1

Begriffsbestimmungen

Verkehrsunfall

ist jedes plotzliche und zumindest fur einen Beteiligten ungewollte, mit dem 6ffentlichen
StralRenverkehr und seinen typischen Gefahren ursachlich zusammenhéngende Ereignis, bei
dem Personen- oder Sachschaden entstanden ist.

Schwerwiegender Verkehrsunfall mit Sachschaden
ist gegeben, wenn eine
— Straftat im Zusammenhang mit der Teilnahme am Stra3enverkehr
begangen wurde
oder eine
— Ordnungswidrigkeit mit BuRgeld gemald Katalog begangen wurde
und
— ein Kraftfahrzeug aufgrund eines Unfallschadens von der Unfallstelle
“nicht mehr fahrbereit* abgeschleppt werden musste.

Beteiligter
— Jeder, dessen Verhalten nach den Umstanden zum Unfall beigetragen
haben kann, oder der als Verkehrsteilnehmer durch den Unfall einen
Schaden erleidet.
Getotete

— Personen, die an der Unfallstelle getdtet wurden oder innerhalb von 30
Tagen an den Unfallfolgen gestorben sind.

Schwerverletzte

— Personen, die zur stationaren Behandlung langer als 24 Stunden in einem
Krankenhaus verblieben sind.

Leichtverletzte

— Personen, bei denen eine stationare Behandlung nicht erforderlich
geworden ist.
Verungliickte
— Personen, die durch Verkehrsunfélle verletzt oder getttet wurden.
Mitfahrer
— Personen, die als Insassen / Sozius verletzt oder getdtet wurden.

Verunglicktenhéaufigkeitszahl (VHZ)
Die VHZ ist eine Relationszahl, welche die Anzahl der verungliickten Personen einer
bestimmten Zielgruppe (z. B. Kinder, Junge Erwachsene, Senioren) im Verhéltnis zu 100.000
Einwohnern darstellt.
Sie wird wie folgt berechnet: Verunglickte x 100.000

Einwohnerzahl

Unfallh&aufigkeitszahl (UHZ)
Die UHZ ist eine Relationszahl, welche die Anzahl der Verkehrsunfélle auf je 100.000
Einwohner darstellt.
Sie errechnet sich wie folgt: Verkehrsunfélle x 100.000
Einwohnerzahl

Die Werte der VHZ und der UHZ sind Grundlage fur den Uberdrtlichen Vergleich mit anderen
Polizeibehérden oder Kommunen.



Verkehrsbericht Polizei Hoxter 2015

39

Anlage 2

Unfallgruppen und -kategorien

Kategorie

Bezeichnung

Schwerste Folge

1

Unfall mit Getodteten

Mindestens ein getoteter Verkehrsteilnehmer

2 Unfall mit Mindestens ein schwer verletzter, aber kein getoteter
Schwerverletzten Verkehrsteilnehmer
Unfall mit Mindestens ein leicht verletzter, aber kein schwer verletzter und

Leichtverletzten

kein getoteter Verkehrsteilnehmer

Schwerwiegender
Unfall mit
Sachschaden

(im engeren Sinn =
Kriterium Fahrbereit-
schaft Kfz)

Straftatbestand (auch unter Einwirkung von
Alkohol/anderer berauschender Mittel, vgl. abweichend Kat.
6) und wenn gleichzeitig mindestens ein Kfz aufgrund eines
Unfallschadens nicht mehr fahrbereit ist

oder

Ordnungswidrigkeit, fur die die Ahndung mit einem
BufRRgeld vorgesehen ist (bei Ahndung mit VG siehe Kat. 5)
und wenn gleichzeitig mindestens ein Kfz aufgrund eines
Unfallschadens nicht mehr fahrbereit ist.

Sonstiger
Sachschadensunfall
ohne Einwirkung von
Alkohol (= unter
0,15mg/l bzw. 0,3
Promille)/anderer
berauschender Mittel

Alle

sonstigen Sachschadensunfalle

die im Verwarnungsgeldverfahren abgeschlossen werden
kénnen (ohne Straftatbestand und

ohne buRgeldbewehrte Ordnungswidrigkeit), unabhangig
von der Fahrbereitschaft beteiligter Kfz

die nicht im Verwarnungsgeldverfahren abgeschlossen
werden kdnnen (= mit bu3geldbewehrter
Ordnungswidrigkeit oder unklarer Rechtslage) und alle
beteiligten Kfz waren fahrbereit

mit Straftatbestand (aber: ohne Alkoholeinwirkung = unter
0,15 mg/l bzw. 0,3 Promille oder Wirkung anderer
berauschender Mittel, sonst Kat. 6 bzw. Kat. 4) und alle
beteiligten Kfz waren fahrbereit

mit Ordnungswidrigkeit nach 8 24c StVG
Fahrzeugfuhrer befindet sich in der Probezeit nach § 2a
StVG und/oder hat das 21. Lebensjahr noch nicht
vollendet und alle beteiligten Kfz waren fahrbereit (sonst
Kat. 6 bzw. Kat. 4)

Sonstiger
Sachschadensunfall
unter Einwirkung von
Alkohol (ab 0,15 mg/I
bzw. 0,3 Promille)
/anderer
berauschender Mittel

Unfallbeteiligter stand unter Einwirkung von Alkohol (ab
0,15 mg/l bzw. 0,3 Promille)/anderer berauschender Mittel
und alle Kfz verblieben fahrbereit (wenn gleichzeitig
mindestens ein Kfz nicht fahrbereit war, gilt Kat. 4)

wie oben und mindestens ein Unfallbeteiligter begeht
Unfallflucht
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Anlage 3
Einwohnerzahlen der Stadte im Kreis HOxter

Stand: 31.12.2014

Joal 1Stemhe¢m
W\ el Bad Driburg 18 554
2 Beverungen 13 336
Ta | o Borgentreich 9435
&) S Brakel 16 441
| Hoxter 29 388
> Marienmunster 5134
W“ﬁ% Nieheim 6 231
i oo Steinheim 12 757
Warburg 23 290
Yo Willebadessen 8 204
Kreis HOoxter 142.770

Einwohnerzahlen - bezogen auf die Wachbereiche

PW Hoxter 64.299
PW Warburg 40.929
PW Bad Driburg 37.542

Bevolkerung nach ausgewahlten Altersgruppen zum Stichtag 31.12.2014 fur VU-
Statistik
davon:im Alter von .... bis unter .... Jahren
Bevédlkerung

unter 6 bis 10 bis 15 bis 18 bis 25 bis 60 bis 65 und

insgesamt 6 10 15 18 25 60 65 mehr
Bad Driburg 18 554 851 643 952 648 1333 8 755 1183 4189
Beverungen 13 336 567 382 637 485 967 6 145 976 3177
Borgentreich 9435 458 336 492 375 839 4491 654 1790
Brakel 16 441 909 587 852 649 1451 7676 1017 3300
Hoxter 29 388 1294 1017 1421 1010 2288 13558 1994 6 806
Marienminster 5134 216 209 297 207 407 2 445 349 1004
Nieheim 6 231 295 221 357 274 466 2923 400 1295
Steinheim 12 757 605 459 726 495 1058 6 009 823 2582
Warburg 23 290 1103 848 1239 857 1934 11 005 1555 4749
Willebadessen 8 204 480 369 497 317 687 3708 541 1605
KPB Hoxter 142 770| 6778 5071 7470 5317 11430 66 715| 9492 30 497
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Anlage 4

Kraftfahrzeugbestand im Kreis Hoxter 2006 bis 2015
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Auf Grund einer statistischen Neuberechnung sind ab dem 01.01.2008 alle voriibergehend
stillgelegten Fahrzeuge nicht mehr in dieser Statistik erfasst. Die Werte ab dem 01.01.2008 sind
daher mit den friheren Werten nicht mehr direkt vergleichbar.

Volkswirtschaftliche Kosten von Verkehrsunfallen
Kreispolizeibeht6rde HOoxter 2015 in Mio. Euro

\Verkehrstote

10,6 Mill. € =
32,4 %

Personenschaden

32,8 Mill. € = 50,3%

Leichtverletzte
\ 1,9 Mill.€ = 5,7%

W Schwerverletzte
20,3 Mill. € = 61,9%

Sachschaden
32,5 Mill.€=49,7%

65.296.900 €

Gesamtschaden

*Berechnung der Schadenshohe fiir Personen-und Sachschaden nach Basiswerten der Bundesanstalt fir StraBenwesen
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